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 سیزدهمجلسه 

)محور )Shaft 

 محور ها را می توان به شکل زیر دسته بندی کرد:

1 )Axelکنند : قادر به تحمل بار محوری و جانبی هستند اما بار های پیچشی را تحمل نمی 

2 )Spindleمحور کوتاه، گشتاور پیچشی و انواع بارها را خوب تحمل می کنند : 

3 )Bar میله با مقطع غیر گرد : 

4 )Rodمیله با مقطع دایروی : 

 ( مستقیم5

Crank-( غیر مستقیم) میل لنگ6 Shaft) 

 عوامل موثر در طراحی بهینه محور

 ( طول محور تا حد امکان کوتاه باشد1

 ( عوامل تمرکز تنش روی محور وجود نداشته باشند2

 ( تغییر شکل های الاستیک مجاز باشند3

 ( فرکانس باید متناسب با کاربرد محور باشد3

 محاسبات طراحی محور ها

 .وظیفه محور انتقال قدرت و توان است

P T FV   

,روابط بالا در  , , ,V F T P نیرو و سرعت خطی هستند. ،سرعت زاویه ای ،گشتاور ،به ترتیب توان 

 بازده انتقال قدرت از رابطه زیر بدست می آید:

out

in

P

P
   

out,نماد های که  inی هستندجبه ترتیب برای حالت ورودی و خرو. 
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 ت شرایط بارگذاری استاتیکیمحور تحطراحی 

 

 

  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 1-3شکل 

 

 پیچش و خمش بر محور به شکل زیر خواهد بوداثر 

3

32SolidMc M

I d
 


    اثر خمش:         

3

16SolidTc T

J d
 


      اثر پیچش:              

 

 

 

 

x

y

z

B

D

A

C

F

P

T

M



 
 ابراهیم صادقی راد                                                     1جزوه طراحی اجزا ماشین

 

3 
 

 :معیار استفاده کرد وبارگذاری مطابق شکل می توان از دبرای 

)معیار ترسکا (1 )Tresca:  زیر هوری معادلآیاد با: 
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)مایززون  (2 )Von Mises:  زیر هوری معادلآیاد با: 
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 دینامیکی  ت شرایط بارگذاریمحور تحطراحی 

)ASMEاستفاده از معیار (1 )American Society Of Mechanical Engineers    
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m,ن آدر که  tC C به ترتیب ضریب بارهای ضربه ای و خستگی در پیچش و خمش هستند. 

 :برای محور های تو خالی داریمو 
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 بار معادل استاتیکی -استفاده از شرایط ایمنی (2

Trescaمعیار (الف Soderberg:      



 
 ابراهیم صادقی راد                                                     1جزوه طراحی اجزا ماشین

 

4 
 

2 2

3

0.516

. .

yp yp yp

ave m r ave t r

e e

M K M T K T
d F S

  

  

   
      

   
  

Trescaمعیار (ب Goodman:      
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Vonمعیار (ج Mises Soderberg :      
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Vonمعیار (د Mises Goodman :      
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m,در روابط بالاکه  tK K به ترتیب ضرایب تمرکز تنش در بار های پیچشی و خمشی هستند. 


